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Gtowne europejskie drogi wodne
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Gtowne europejskie drogi wodne

Infrastructure works

PLANNED North Sea-Baltic . .
2 Important corridor for the West- .

East transport flows as well as for
{ ONGOING unlocking the potential of Baltic — LA :

seaports for inland waterway >

transport. Existing lock capacity
O STUDY/PILOT roblems and waiting time should ' -

e tackled to cope with growing RUSSIA ¢ Vinius
traffic on this axis. Waterways carry
38% of cross-border freight. .
ur:
BELARUS
North Sea-Med
High cargo volumes in the North
Sea ports require investment in the
:aay network to avoid U;ISS
lense economic regions grin .
to a halt. Waterways carry 35% of cREATERIAN
cross-border freight. \
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GERMANY

Rhine-Danube
Realising the Master Plan for Reha-
bilitation and Maintenance of the
Danube and its navigable tributar-
ies is a crucial measure to reach the
| EU Danube Region Strategy targets.
Waterways carry 17% of interna-
tional freight transport.
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Mediterranean
The Po river basin is home to Italy's major in-
, providing 46% of jobs and 35% of the
agricultural productions. Optimising
Atlantic ° the waterway connections provides a sustaina-
By 2020, 220 km of the Douro ble transport link
waterway crossing 23 munici-
palities and home to a beautiful
UNESCO world heritage area will
be modernised for the transport
of people and goods.
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Branza TSL

SCISLE ZE SOBA POWIAZANE

* TRANSPORT — pojecie oznaczajace sam
przewoz, np. transport wodny;

 SPEDYCJA — dziatania polegajgce na
przygotowaniu towaru do przewozu;

* LOGISTYKA — zintegrowany proces przeptywu
towarow i powigzany z nim przeptyw
informacji oraz srodkow finansowych
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Rys. 3. Podziat gateziowy pracy przewozowej w wybranych krajach UE w 2014 r. [3]

Skupien i in. (2016): Perspektywy rozwoju zeglugi srodladowej w Polsce w latach 2016-2030
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Rys. 4. Dynamika pracy przewozowej transportu wodnego srédlgdowego na tle jego udziatu
w podziale gateziowym rynku ustug transportowych w UE28 w latach 1995-2014 [3]

Skupien i in. (2016): Perspektywy rozwoju zeglugi srodladowej w Polsce w latach 2016-2030
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Rys. 2. Dlugos¢ zeglownych drég wodnych w krajach UE w km [9]

Skupien i in. (2016): Perspektywy rozwoju zeglugi srodladowej w Polsce w latach 2016-2030




Udziat zeglugi srodladowej w obstudze potrzeb
transportowych (1914)

Holandia 44 %
Rumunia 28%
Buigaria 26%
Belgia 16%
Niemcy 24%

Dominacja Holandii, Belgii, Niemiec, Rumunii i Butgarii —
decyduje potozenie w deltach Renu i Dunaju + potaczenia z
portami morskimi;

Obstuga portow morskich w Holandii, Belgii i Niemczech jest
jedng z podstawowych funkcji zeglugi srodlagdowej w
systemach transportowych w tych krajach.



TRANSPORT WODNY w UE - 2016
ogolna charakterystyka

W latach 1995-2009 tendencje spadkowe transportu
wodnego w krajach UE — kryzys (ok. 6,8 do 6.0%)

Od roku 2010 wzrost tego udziatu w krajach UE28 do
6.6% w 2014;

Praca przewozowa w krajach UE28 w latach 1995-
2014 wzrosta w zegludze srodlagdowej o 23%,
transporcie samochodowym 34% i kolejowym o 6%;

W latach 1995-2014 przewozy w zegludze
srodlgdowej wzrosty o 31% w Belgii, 16% w Holandii,
na Wegrzech o 51%, w Rumunii o 78%.



TRANSPORT WODNY w UE - 2016
ogolna charakterystyka

Suma przewozow rocznie w UE — 550 mln ton;
Ren — 330 mln ton; ptn. ptd. os z Holandii via Belgia do
ptn. Francji — ok. 110 mln ton; Dunaj — 10 mln ton;

| potowa 2015 w UE ... przewozy + 3%;

Il potowa 2015 w UE ... przewozy - 11% (niskie zw.
wody);

W latach 2010- - 2015 (okres wychodzenia z kryzysu),
sredni roczny wzrost przewozow ... + 1.5%
Przewozy w latach 1996 - 2016.:
rudy, produkty naftowe, materiaty budowlane: - 35%
kontenery, produkty chemiczne, wegiel: + 95%



TRANSPORT WODNY w UE - 2016

ogolna charakterystyka

Suma przewozow rocznie w UE — 550 min ton;
Ren — 330 min ton (2/3); ptn. ptd. o$ z Holandii via Belgia
do ptn. Francji — ok. 110 min ton; Dunaj— 10 min ton;

| potowa 2015 na Renie ... przewozy + 3%; Il potowa - 11%
(niskie stany wod = sierpien do listopada);

W latach 2010- - 2015 (okres wychodzenia z kryzysu),
sredni roczny wzrost przewozow ... + 1.5%

Dominujace przewozy na Renie w latach 1996 - 2016:

rudy, produkty naftowe, materiaty budowlane: spadek 35%
kontenery, produkty chemiczne, wegiel: wzrost 95%
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Srednie przewozy roczne w min ton - REN

Solid fuels (coal)
— MULTI-YEAR TRENDS FOR FREIGHT SEGMENTS IN TRADITIONAL RHINE

— NAVIGATION (IN MILLION T)
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Srednie przewozy roczne w min ton - REN

Produkty rolne
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Materiaty budowlane \“\

1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2015

Kontenery

1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014

w Produkty chemiczne

1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2015

Agriculture

& feedstuffs

and fodder
I
Sand, soil & and
building materials
I

Metals
& metal products

Containers*

Petroleum
products

Chemical
products




Przewozy miedzynarodowe w 1000 ton

INTERNATIONAL TRANSPORT MOVEMENTS BETWEEN BELGIUM, FRANCE
AND THE NETHERLANDS (1000 T)

Import
Export Belgium Netherlands Total

Belgium
Netherlands 46 268 - 51122
Total 51 000 35632 95793

Source: Eurostat, CBS



Srednie wykorzystanie tadownosci barek (w %)

AVERAGE LOAD FACTOR FOR VESSELS OF DIFFERENT DRAUGHTS AT LOCATIONS
ON THE RHINE (IN %)

Ren srodkowy Ren gorny
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Source: CCNR calculation based on
Q1 100 Federal German Waterways and Shipping
Administration (WSV) data, provided by the
100 Federal Institute for Hydrology (BfG)
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Procent czasu, w ktérym byty spetnione wymagania dla statkdw o zanurzeniu 2,5 oraz 3,0 m
(Magdeburg na tabie)

MAXIMUM POSSIBLE LOAD FACTOR AT MAGDEBURG AN DER ELBE FOR VESSELS 3 Mty
OF DIFFERENT DRAUGHTS (2.5 M - 3 M) IN % 3 Meter
I
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Source: CCNR calculation based on Federal German Waterways and Shipping Administration (WSV) data, provided by the
Federal Institute for Hydrology (BfG)



Procent czasu, w ktérym byty spetnione wymagania dla statkdw o zanurzeniu 2,5 oraz 3,0 m
(Hofkirchen na Dunaju)

MAXIMUM POSSIBLE LOAD FACTOR AT HOFKIRCHEN ON THE DANUBE FOR VESSELS
OF DIFFERENT DRAUGHTS (2.5 M - 3 M) IN %
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Source: CCNR calculation based on Federal German Waterways and Shipping Administration (WSV)
data, provided by the Federal Institute for Hydrology (BfG)



Struktura floty ptywajace;

FLEET SHARES OF THE RHINE COUNTRIES, THE DANUBE COUNTRIES
AND OTHER COUNTRIES IN EUROPE (IN%, BASED ON THE NUMBER OF VESSELS)

Pusher vessels
Dry shipping Tanker shipping and tugboats

Danube
countries

Third group
of countries L 0 16
Total Europe 100 100 100

Source: CCNR based on national authorities



Masowce, drobnicowce i kontenerowce w zachodniej Europie

DRY GOODS FLEET IN WESTERN EUROPE*
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Tonnage (1,000t) Source: CCNR based on national authorities.* Netherlands, Germany, Belgium, France,
I

Luxembourg, Switzerland. Motor cargo vessels and lighters were counted.
Number of ships
I



Tankowce w zachodniej Europie

TANKER FLEET IN WESTERN EUROPE*

tadownos$c¢ w 1000 ton

Liczba jednostek
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Tonnage (1,000t) Source: CCNR based on national authorities.
I

* Netherlands, Germany, Belgium, France, Luxembourg, Switzerland
Number of ships
I
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Liczba nowych statkdw pasazerskich w latach 2003 - 2016

2003

2004

2005

NUMBER OF NEW RIVER CRUISE SHIPS ENTERING THE EUROPEAN MARKET
Source: Hader & Hader, IVR
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Liczba nowych statkdw pasazerskich w zachodniej Europie
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Liczba nowych statkow pasazerskich na rédznych

drogach wodnych wroku 2016

OPERATING AREAS OF NEW RIVER CRUISE SHIPS ENTERING
THE EUROPEAN MARKET IN 2016

Il Roine-Main-Danube
I rhine only
Danube only

Seine

Douro

B e Source: Hader & Hader



Stopien wykorzystania tadownosci masowcow, drobnicowcéw
i kontenerowcow (w %)

CAPACITY UTILIZATION RATES FOR THE FLEET OF DRY CARGO VESSELS (IN %)

100
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Stopien wykorzystania tankowcow (w %)

CAPACITY UTILIZATION RATES FOR THE FLEET OF LIQUID CARGO VESSELS (IN %)
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Dalsze perspektywy



Problemy szczegolnie istotne dla dalszych perspektyw

* Naturalna zmiennos$¢ warunkow wodnych;

* Zmiany polityk gospodarczych tak w skali makro, jak
i w skali poszczegdlnych panstw i dziatéw
gospodarczych;

* Krétko-, srednio-, i dlugoterminowe zmiany TSL w
zakresie srodlgdowego transportu wodnego:

- rozwoj Srodkow przewozu wodnego (tabor);

- rozwoj w dziataniach zwigzanych z przygotowaniem
towaru do przewozu (np. przetadunki);

- integracja transportu wodnego z innymi rodzajami po
transportu wraz z powigzanymi z nimi Srodkami
finansowymi i przeptywem informac;ji.



Krotko- i Srednio-terminowa prognoza rozwoju zeglugi na

Renie
SHORT AND MEDIUM-TERM FORECASTS FOR RHINE NAVIGATION

increasing increasing ':fgi?g:jt:: & feedstuffs
unchanging declining Coal

unchanging declining Ores

unchanging unchanging Metals

unchanging declining Sand, soil & building material
increasing increasing Containers

increasing declining Petroleum products
increasing increasing Chemical products

slightly increasing Total

slightly increasing

Source: CCNR



Przysztosc ...

SEAPORT
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CITY PORT /

FREIGHT TRAM

FREIGHTTRAM

N WATER TRUCK




