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Główne	europejskie	drogi	wodne
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Branża	TSL

ŚCIŚLE	ZE	SOBĄ	POWIĄZANE

• TRANSPORT	– pojęcie	oznaczające	sam	
przewóz,	np.	transport	wodny;

• SPEDYCJA	– działania	polegające	na			
przygotowaniu	towaru	do	przewozu;

• LOGISTYKA	– zintegrowany	proces	przepływu	
towarów	i	powiązany	z	nim		przepływ	
informacji	oraz	środków	finansowych



Skupień	i	in.	(2016):	Perspektywy rozwoju żeglugi śródlądowej w Polsce w latach 2016–2030
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Udział	żeglugi	śródlądowej	w	obsłudze	potrzeb	
transportowych	(1914)		

• Holandia	44	%
• Rumunia	28%
• Bułgaria	26%
• Belgia	16%
• Niemcy	24%
• Dominacja	Holandii,	Belgii,	Niemiec,	Rumunii	i	Bułgarii	–

decyduje	położenie	w	deltach	Renu	i	Dunaju	+	połaczenia	z	
portami	morskimi;

• Obsługa	portów	morskich	w	Holandii,	Belgii	i	Niemczech	jest	
jedną	z	podstawowych	funkcji	żeglugi	śródlądowej	w	
systemach	transportowych	w	tych	krajach.



TRANSPORT	WODNY	w	UE	– 2016
ogólna	charakterystyka

• W	latach	1995-2009	tendencje	spadkowe	transportu	
wodnego	w	krajach	UE	– kryzys	(ok.	6,8	do	6.0%)	

• Od	roku	2010	wzrost	tego	udziału	w	krajach	UE28	do	
6.6%	w	2014;

• Praca	przewozowa	w	krajach	UE28	w	latach	1995-
2014	wzrosła	w	żegludze	śródlądowej		o	23%,	
transporcie	samochodowym	34%	i	kolejowym	o	6%;

• W	latach	1995-2014	przewozy	w	żegludze	
śródlądowej	wzrosły	o	31%	w	Belgii,	16%	w	Holandii,	
na	Węgrzech	o	51%,	w	Rumunii	o	78%.											



TRANSPORT	WODNY	w	UE	– 2016
ogólna	charakterystyka

• Suma	przewozów	rocznie	w	UE	– 550	mln	ton;															
Ren	– 330	mln	ton;	płn.	płd.	oś		z	Holandii	via	Belgia	do	
płn.	Francji	– ok.	110	mln	ton;	Dunaj	– 10	mln	ton;

• I	połowa	2015	w	UE	…	przewozy	+	3%;
• II	połowa	2015	w	UE	…	przewozy	- 11%	(niskie	zw.	
wody);

• W	latach	2010- - 2015	(okres	wychodzenia	z	kryzysu),	
średni	roczny	wzrost	przewozów	…	+	1.5%

• Przewozy	w	latach	1996	– 2016:			
rudy,	produkty	naftowe,	materiały	budowlane:	- 35%
kontenery,	produkty	chemiczne,	węgiel:	+	95%



TRANSPORT	WODNY	w	UE	– 2016
ogólna	charakterystyka

• Suma	przewozów	rocznie	w	UE	– 550	mln	ton;															
Ren	– 330	mln	ton	(2/3);	płn.	płd.	oś		z	Holandii	via	Belgia	
do	płn.	Francji	– ok.	110	mln	ton;	Dunaj	– 10	mln	ton;

• I	połowa	2015	na	Renie	…	przewozy	+	3%;	II	połowa	- 11%	
(niskie	stany	wód	=	sierpień	do	listopada);

• W	latach	2010- - 2015	(okres	wychodzenia	z	kryzysu),	
średni	roczny	wzrost	przewozów	…	+	1.5%

• Dominujące	przewozy	na	Renie	w	latach	1996	– 2016:			
rudy,	produkty	naftowe,	materiały	budowlane:	spadek	35%
kontenery,	produkty	chemiczne,	węgiel:	wzrost	95%





Średnie	przewozy	roczne	w	mln	ton	- REN

Węgiel Rudy	żelaza



Średnie	przewozy	roczne	w	mln	ton	- REN

Produkty	rolne Materiały	budowlane

Produkty	metalowe Kontenery

Produkty	naftowe Produkty	chemiczne



Przewozy	międzynarodowe	w	1000	ton



Średnie	wykorzystanie	ładowności	barek	(w	%)

Ren	środkowy Ren	górny

Ren	dolny



Procent	czasu,	w	którym	były	spełnione	wymagania	dla	statków	o	zanurzeniu	2,5	oraz	3,0	m	
(Magdeburg	na	Łabie)



Procent	czasu,	w	którym	były	spełnione	wymagania	dla	statków	o	zanurzeniu	2,5	oraz	3,0	m	
(Hofkirchen	na	Dunaju)



Struktura	floty	pływającej



Masowce,	drobnicowce	i	kontenerowce	w	zachodniej	Europie

Ładowność	w	1000	ton

Liczba	jednostek



Tankowce	w	zachodniej	Europie

Ładowność	w	1000	ton

Liczba	jednostek



Liczba	nowych	statków	pasażerskich	w	zachodniej	Europie

Liczba	nowych	statków	pasażerskich	w	latach	2003	- 2016

Liczba	nowych	statków	pasażerskich	na	różnych	
drogach	wodnych	wroku	2016



Stopień	wykorzystania	ładowności	masowców,	drobnicowców	
i	kontenerowców	(w	%)



Stopień	wykorzystania	tankowców	(w	%)



Dalsze	perspektywy



Problemy	szczególnie	istotne	dla	dalszych	perspektyw

• Naturalna	zmienność	warunków	wodnych;
• Zmiany	polityk	gospodarczych	tak	w	skali	makro,	jak	
i	w	skali	poszczególnych	państw	i	działów	
gospodarczych;

• Krótko-,	średnio-,	i	długoterminowe	zmiany	TSL	w	
zakresie	śródlądowego	transportu	wodnego:

- rozwój	środków	przewozu	wodnego	(tabor);
- rozwój	w	działaniach	związanych	z	przygotowaniem	

towaru	do	przewozu	(np.	przeładunki);
- integracja	transportu	wodnego	z	innymi	rodzajami	po

transportu	wraz	z	powiązanymi	z	nimi	środkami	
finansowymi	i	przepływem	informacji.	



Krótko- i	średnio-terminowa	prognoza	rozwoju	żeglugi	na	
Renie



Przyszłość	…


